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eistungsfahigere Hacksler und starkere Zugmaschinen

bendtigen eine zuverlassige Transporttechnik.
Zuverlassigkeit, geringer
Wartungsaufwand, Leicht-
zigigkeit und ein hohes
Transportvolumen zeichnen

dabei die Wagen der

eine Reihe interessanter Detailldsungen.

O Stirnwand
Die serienmaBig hydraulisch ab-
klappbare Stirnwand hat den
Vorteil, dass beim Fahren hinter
dem Hécksler (z.B. beim An-
hackseln eines Maisbestandes)
die Einblashdhe verringert und
damit Windverwehungen deut-
lich reduziert werden.

3 Deichselferung

Alle Giga-Trailer sind serienmé&-
Big mit einer Deichselfederung
ausgeristet. StéBe und Schwin-
gungen, besonders bei schnellen
Fahrten auf unebenem Unter-
grund, werden hierdurch gut ab-
gefedert und der Fahrkomfort
verbessert.

O Kratzbodenspannung
Die sehr gut zugdngliche Spann-
vorrichtung an der Stirnseite des
Fahrzeugs ermdglicht ein auf-
rechtes Stehen beim Nachspan-
nen. Uber eine eingebaute Fe-
der lasst sich die Spannung der
Kette kontrollieren und gegebe-
nenfalls nachspannen.

Bedienung

SerienmaBig erfolgt die Bedie-
nung der Giga-Trailer iber die
Schlepperhydraulik. Auf Wunsch
ist jedoch eine elektrohydrauli-
sche Steuerung lieferbar, ber
die alle Hydraulikfunktionen des
Fahrzeugs bequem von einem
Bedienpult aus durchgefihrt wer-
den kénnen.

Schlagkriftige
Gigo-Trailer-Serie aus. Sie tUber-
zeugen dariber hinaus durch

3 Hydraulischer Stitzfufl
Die Hackseltransportwagen sind
serienmdBig mit einem seitlich
neben der Deichsel angebrach-
ten hydraulischen StiitzfuB3 aus-
gerustet. Dieser schwenkt beim
Anheben nach hinten, wodurch
eine hohe Bodenfreiheit erreicht
wird. Eine grofe Stitzplatte
ermdglicht das Abhdngen auch
auf feuchterem Untergrund.

O Achsaggregat

Die Wagen sind serienméfig
mit einer Boogie-Achse ausge-
rustet. Dieses Aggregat ist ne-
ben den guten Fahreigenschaf-
ten auch fir seine gute Boden-
anpassung bekannt. Die Giga-
Trailer 1840 (DO) haben ein
20 t Fahrwerk mit Abnahme
auf 22 t zul. Gesamtgewicht;
die Typen 2246 (DO) ein 27 t
Fahrwerk mit Abnahme auf 22 t
zulassiges Gesamtgewicht.




0 Zwangslenkung
Die optionale Zwangslenkung
verhindert eine Beschadigung
der Grasnarbe bei Kurvenfahrten
und vermindert den Reifenver-
schleif auf der StraBe. Weiterhin
wird die Wendigkeit des Gespanns
deutlich erhdht, da auch beim
Rickwartsfahren gelenkt wird.
Durch die spielfreie Kugelkopf-
kupplung werden der Fahrkom-
fort und die Haltbarkeit deutlich
verbessert.

Hydropneumatisches

mhrwerk

Zur weiteren Verbesserung des
Fahrkomforts kénnen die Giga-
Trailer 2246 und 2246 DO

optional mit einem hydropneu-
matischen Fahrwerk ausgeristet
werden. In Verbindung mit der
serienméfigen Scharmiller-

Untenanhéngung erreichen

diese Fahrzeuge ein zuldssiges
Gesamtgewicht von 24 Tonnen.

‘ ‘h Rasches Entladen

Zum Entladen lasst sich die Heck-
klappe um 90° &ffnen. Auf
Grund des konisch verlaufen-
den Aufbaus in Verbindung mit
der 2-Stufen Schaltung fir den
Kratzbodenantrieb lassen sich
die Fahrzeuge daher in Sekun-
denschnelle entladen. Die Giga-
Trailer DO-Typen sind des Wei-
teren mit 2 Dosierwalzen aus-
gestattet. Diese lockern das Fut
ter auf und sorgen fur eine gleich-
maBige Ablage auf dem Silo.

i———'llm Einstieg

: Eine grof3e Einstiegstir mit ei-
ner abklappbaren Aufstiegs-
leiter sorgt jederzeit fir den
richtigen Tritt und somit fir den
sicheren Einstieg in das Fahr-
zeug.

Sichere Verriegelung
Eine mechanische Verriegelung
der hydraulischen Heckklappe
sichert einen verlustfreien
Transport der Ladung. Hydrau-
likzylinder heben die Heck-
klappe erst senkrecht an, bis
diese aus der Verriegelung
ausgehoben ist und schwenken
diese dann nach hinten weg.

3 Kratzbodenantrieb
Die Kraftibertragung der beid-
seitigen Olmotoren auf die
oberhalb liegende Kratzboden-
welle erfolgt Gber zwei dreh-
momentstarke Getriebe. Diese
stehen seitlich nicht Gber, da
sie in die Seitenwdnde inte-
griert sind. SerienmaBig sind
die Trailer mit einer stu?enlosen
Geschwindigkeitsverstellung
ausgeristet. Hier kann der
Kratzboden reversiert werden.

) Kettenspannung
Dosierwalzen
Die Dosierwalzen bei den DO-
Typen werden Uber Ketten ange-
trieben. Die Spannung der Ketten
erfo|gt iber einen von Strautmann
konzipierten Kettenspanner, der
eine daverhafte Keftenspannung
garantiert.



Hécksel-Transportwagen Giga-Trailer

Typ

Amessungen

Lange

Breite

Hohe/mit 22,5"

Hohe mit 26,5"
Laderaumabmessung
Lange

Breite (konisch)

Héhe

Zul: Gesamigewicht
Ladevolumen DIN 11741
Abmessung mif Bereifung

3.3 .3 3

max

GT 1840

8,46
2,55
3,90
4,00

6,76
2,34/ 2,38
2,32
18.000
37,0
600/5022,5
(12 PR)
750/45 R 26,5

GT 1840 DO

8,46
2,55
3,90
4,00

6,76
2,34/ 2,38
2,32
18.000
37,0
600/5022,5
(12 PR)
750/45R 26,5

|1:b Multi-Cargo

GT 2246

9,58
/1,53)

4,00

7,71
2,34 /2,38
2,32
22.000
42,5
600/5526,5
(12 PR)
800/40 R 26,5

Als weitere Option ist der Giga-
Trailer 1840/1840 DO als
Wechselsystem in Kombination
mit dem Streveraufbau vom

VS 2003 fir eine hohere Auslas-
tung, Rentabilitdt und ein starke-
res Preis-leistungs-Verhdltis der
Maschinen lieferbar.

GT 2246 DO

9,58
2555

4,00

7,71
2,34 /2,38
2,32
22.000
425
600/55-26,5
(12 PR)
800/40 R 26,5

Abbildun%en, technische Daten und Gewichte kénnen durch technischeWeiterentwicklung geéindert werden und sind daher fir die Lieferung nicht

verbindlic
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